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Servicii de verificare proiecte drumuri
1. DENUMIREA

1) Amenajare accese si elemente de scurgere a apelor pe DJ 109 E: lim. jud. Cluj
- Fodora - Rus, km 17+000 - 28+320

2) Reabilitare DJ 108 D, Cehu Silvaniei - Limita judet Maramures, km 24+550 -
28+868

3) Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+837,60, Fodora - DN 1C

4) Reabilitare DJ 109R, DN1G{Chendrea) - Galpaia - Romita (DJ 108A), krn 0+000 -
8+600

5) Punere in siguranta Pod peste raul Somes, pe DJ 108 S km 0+300, in localitatea
Rus

6} Punere in siguranta Pod peste raul Somes, pe DJ 108E, km: 1+630

7} Consolidare pod pe DJ 110 C Km 0+430, in localitatea lleanda

8) Punere in siguranta Pod peste Valea Simisnei pe DJ 108 5, Km 8+250, in
localitatea Simisna

9) Modernizare DJ 108 S,Sector: Zalha - Bezded - Cernuc, km 21+070-31+469

10) Punere in siguranta podet pe DJ 110 km 18+823

2. AUTORITATEA CONTRACTANTA
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3.DATE REFERITOARE LA OBIECTIVELE DE INVESTITII

3.1 - Amenajare accese si elemente de scurgere a apelor pe DJ 109 E: lim. jud. Cluj -
Fodora - Rus, km 17+000 - 28+320

Sectorul cuprins intre km: 17+000 - 28+320 de pe traseul drumului judetean 109E se
afla localizat in extremitatea esticé a judetului Salaj, intre limita de judet Cluj/Salaj si




intersectia cu DJ 108S si traverseaza localitatile Pobrocina, Fodora, Chizeni. Drumul se
desfagoara in mare parte in lunca Somesului.

I prezent, sectorul cuprins intre km: 17+000 - 284320 de pe traseul drumului
judetean 109E, a fost reabilitat, investitia fiind finalizata in anul 2017. Lucrarile de
reabilitare nu au cuprins si refacerea podetelor de acces la proprietati.

Accesele sunt realizate de riverani cu diferite solutii tehnice, nefiind corelate cu
cotele santurilor pentru a asigura scurgerea apelor.

Avand in vedere c& prin reabilitarea drumului judetean pe sectorul mentionat s-au
reproiectat §i santurile, acestea suferind modificari de sectiune §i de panta
longitudinald, se impune o amenajare unitard a acceselor pentru asigurarea scurgerii
apelor.

3.2 - Reabilitare DJ 108 D, Cehu Silvaniei - Limita judet Maramures, km 24+550 -
28+868

Tronsonul analizat are originea la limita dintre extravilanul si intravilanul UAT Cehu
Silvaniei, respectiv finalul n extravilanul UAT Cehu Silvaniei, la limita cu judetul
Maramures, avand o lungime totala de 4.304 km.

Drumul propus pentru reabilitare se afla pe teritoriul administrativ al orasului Cehu
Silvaniei si apartine domeniului public al judetului.

Sectorul de drum studiat are un aspect stabil, fiind construit cu precadere la nivelul
pamantului natural, traseul acestuia desfasurandu-se pe terenuri orizontale.

Elementele geometrice ale drumurilor in plan, profil longitudinal si transversal
corespund doar partial normativelor tehnice in vigoare.

Starea tehnica a sistemului rutier existent precum si starea suprafetei de rulare
determind o circulatie dificila a autovehiculelor. In pericadele ploioase situatia se
agraveaza din cauza starii de degradare a imbracamintii rutiere si a sistemului deficitar
de colectare si evacuare a apelor din zona adiacenta drumului (podete colmatate,
santuri fara pereu si colmatate sau acoperite de vegetatie).

Intersectiile dintre obiectivul de investitii si drumurile adiacente nu sunt amenajate in
mod corespunzator.

La km 25+362.00 este o trecere simpla la nivel cu calea ferata, amenajata
necorespunzator si care pune in pericol siguranta circulatiei, atat rutiere cat si
feroviare.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila se desfasoara in conditii improprii, apa
nefiind condusd in mod corespunzator. Santurile, acolo unde existd, au panta
longitudinala sub 0.5%, fapt care favorizeaza stagnarea si infiltrarea apei in corpul
drumului. Aceasta ce a condus de-a lungul timpului la cedari ale structurii rutiere.

Drumul ce face obiectul prezentei expertize tehnice este de categoria a - IV-a, cu o
latime a carosabilutui de 6,00 m si se incadreaza in clasa de trafic redus, alcatuit in
principal din autoturisme, biciclete, vehicule cu tractiune animala, vehicule de marfa si
utilitare.

3.3 - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+837,60, Fodora - DN 1C

Drumul judetean DJ 109 F, cu lungimea propusa spre modernizare (lungime
rezultata prin proiect, masurata in plan) de 837,60 km este situat in intravilan Fodora si
intravilan Barsau Mare, extravilan UAT Galgau, in partea de Nord Est a judetului Salaj.

Pe tronsonut de drum studiat, sistemul rutier existent este la nivel de balast, care
din cauza traficului greu cat si a lipsei dispozitivelor de colectare si scurgere a apelor
pluviate au aparut degradari in partea carosabild sub forma, gropi, fagase, denivelari,
etc.

Starea de degradare actuala a partii carosabile nu asigura siguranta si confort
participantilor ta trafic. Acostamentele nu sunt consolidate, sunt din pamant si nu au




panta transversala corespunzatoare. Totodata semnalizarea rutiera este deficitara
datorita lipsei de indicatoare rutiere si marcaje.

Cercetarea geotehnica intreprinsa pe drumul judetean DJ 109F a relevat faptul ca
pe cea mai mare parte din lungimea traseului prevazut pentru modernizare suprafata
carosabila este acoperitad cu material granular (balast) avand grosimi diferite, de la 60
cm pana la 3,80 m, incluzandu-se si rampele podului de ta km 0+093.

Intersectiile dintre obiectivul de investitii si drumurile adiacente nu sunt armenajate
in mod corespunzator.

La km 0+575 este o trecere simpla la nivel cu calea ferata, amenajata
necorespunzator si care pune in pericol siguranta circulatiei, atadt rutiere cat si
feroviare.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila se desfasoara in conditii improprii, apa
nefiind condusd in mod corespunzator. Santurile, acolo unde existd, au panta
longitudinala sub 0.5%, favorizand stagnarea si infiltrarea apei in corpul drumului, ce a
condus de-a lungul timpului la cedari ale sistemului rutier.

Drumul judetean 109 F este de categoria a- IV-a, cu o latime a carosabilului de
6,00 m, si se incadreaza in clasa de trafic redus, alcatuit In principal din autoturisme,
bicictete, vehicule cu tractiune animala, vehicule de marfa si utilitare.

La km 0+093 pe tronsonul de drum analizat se afla un pod peste raul Somes, cu o
lungime totala de 170,00 m si 4 deschideri a cate 39,25 m.

In urma expertizei tehnice efectuatad asupra podului si conform instructiunilor AND 522-
2002, podul se incadreaza in clasa starii tehnice IV - prezentand o stare tehnica
nesatisfacatoare.

3.4 - Reabilitare DJ 109R, DN1G (Chendrea) - Galpaia - Romita (DJ 108A),
km 0+000 - 8+600

Drumut judetean DJ 109R, are traseul urmator: DN1G(Chendrea) - Gatpaia - Romita
(DJ 108A), km 0+000 - 8+600. Originea drumului este in DN 1G la iesirea din localitatea
Chendrea spre Jibou, iar traseul drumului este in profil transversal mixt pe partea stanga
fiind situata albia vaii Galpaiei, iar n profilul longitudinal sunt declivitati de 6-8%.

Din punct de vedere al lucraritor executate pe carosabil se disting doua situatii:
sectoare cu lucrari de intretinere de tipul covoarelor asfaltice si sectoare cu lucrari de
reparatii curente prin plombari. Cele doua tipuri de sectoare alterneaza pe lungimea
studiata.

Pe sectoarele amenajate cu covor asfaltic stratul de rulare se prezinta in stare relativ
buna pe lungimi semnificative, dar exista zone pe care carosabilul a fost afectat de
degradari de diferite tipuri:
o de suprafata: fisuri pe rosturile de lucru, suprafete cu ciupituri, fisuri si crapaturi
transversale, suprafete slefuite;
e structurale: degradari datorate oboselii structurii rutiere, faiantari, fisuri si
crapaturi longitudinale, plombari, fagase;
o datorate instabilitatii terasamentului drumului: cedari, tasari si alunecari.
Din punct de vedere al gabaritului, drumul are doud benzi de circulatie, pe toata
lungimea studiata. 1zolat prezinta aspectul unui drum ,local ingustat”, avand carosabilul
de 5,00-5,80 m si in mare parte cu acostamente de 0,00-0,75 m latime.

in prezent dispozitivele de scurgerea apelor existente se afl intr-o stare avansatd
de degradare.

De-a lungul traseului au fost identificate cateva lucrari de consolidare pentru
sustinerea taluzului, fie pe partea de debleu fie pe rambleu, executate relativ recent.

La km 8+190 este un pod peste valea Agrij care necesita lucrari de interventii
pentru reabilitarea si refacerea caii, respectiv amenajarea unor trotuare. Sunt
prevazute lucrari pentru protejarea infrastructurilor si consolidarea acestora
(cdmasuirea elevatiilor).




Pentru indeplinirea scopurilor prioritatii de investitie, este necesara consolidarea si
reabilitarea podului, pentru imbunadtatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, sigurantei in exploatare, portantei.

Avand in vedere obiectivele strategice si programele prioritare ale consiliului
judetean Salaj, sunt necesare urmatoarele lucrari:

» reabilitarea i modernizarea structurii rutiere astfel incat sa se obtina o
stratificare omogend, pentru asigurarea unei suprafele carosabile care sa
permita circulatia rutiera in conditii de siguranid si confort;

» realizarea de trotuare, statii pentru transportul Sn comun si alveole de
stationare;

« asigurarea stabilitatii terasamentelor;

» asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale;

» realizarea lucrarilor pentru siguranta circulatiei;

= realizarea semnalizarii rutiere.

in concluzie, obiectivele studiate prezinta o stare tehnica necorespunzatoare care

afecteaza negativ conditiite siguranta si confort al participantilor la trafic.

3.5 - Punere in siguranta Pod peste raul Somes, pe DJ 1085 km 0+300, in localitatea
Rus

Terenul pe care se gaseste amplasat obiectul de investitii se afld in intravilanul
localitatii Rus, comuna Rus, judetul Salaj, pe drumul judetean DJ 108S, la kilometrut
0+300.

Drumul judetean DJ 108S asigura legatura rutiera intre localitatile traversate si
drumut national DN 1C.

Podul este in palier, in aliniament si este amplasat aproximativ normal pe cursul
de apa.Podul este realizat din grinzi prefabricate postcomprimate, din tronsoane mici,
cu tungime de 39,30 m si naltime de 2,00 m. Lungimea totala a podului este de 173,05
m.

In sectiune transversala podul este realizat din 4 grinzi prefabricate
postcomprimate, din tronsoane mici, ce asigura o latime a partii carosabile de 7,00 m,
doua trotuare de cate 1,00 m si doud lise de parapet de 0,20 m fiecare. Latimea totala a
podului este de 9,40 m.

Schema statica a podului este de tip grinda simplu rezemata.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei cu elevatia de tip masiv din
beton armat si trei pile lamelare.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul
aparatelor de reazem tip ,,penduti” din beton armat.

Calea pe pod si pe trotuare este realizata din asfalt.

Racordarea cu terasamentele este realizatd prin sferturi de con. Pe pod sunt
montae parapete pietonale metalice.

Podul nu are in alcatuire parapete de siguranta. Podul are guri de scurgere.Podul
este prevazut cu scari de acces doar la culeea C2, amonte.

0 parte din defectele constatate:
« in sectiunea podului, albia prezinta o coborare a talveului evidenta;
+ unele rosturi dintre tronsoanele grinzilor sunt matate necorespunzator;
+ betoanele dintre grinzile prefabricate prezinta infiltratii, ceea ce denota
degradarea hidroizolatiei;
infiltratii si la betonul consolelor de trotuar;
dupa coborarea talvegului, fundatiile pilelor podului sunt dezvelite si evidente;
betonul fundatiilor pilelor este degradat, exfoliat si erodat;
« elevatiile pilelor prezinta beton segregat si cu rosturi de turnare;
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aparatele de reazem fixe sunt metalice si ruginite;

» aparatele de reazem mobile sunt de tiput penduli din beton armat, avand
capetele metalice ruginite;

« podul este lipsit de dispozitive antiseismice;

« calea podului este supraincarcat;

+ calea prezintd zone degradate;

« depunerile si vegetatia de pe cale denota lipsa lucrérilor de intretinere;

« denivelari evidente la imbracamintea asfaltica a trotuarului;

» parapetele pietonale metalice sunt ruginite, nevopsite, deformate local;

+ lipsa parapetelor de siguran{a pe pod;

« degradarea dispozitivelor de rost este evidentiata de infiltratiile de la rosturile
pilelor si culeelor;

« gurile de scurgere sunt dispuse necorespunzator, nu au gratare si nu sunt
prelungite;

+ latime insuficientd a platformei drumului la ambele capete ale podului;

» racordurile cu terasamentele sunt necorespunzatoare;

+ acostamentele rampelor sunt neamenajate;

+ parapetele de siguranta de la rampe sunt dispuse necorespunzator;

« in albie se gasesc depuneri si foarte multa vegetatie,

Toate demersurile au ca scop:
« crearea conditiilor pentru cresterea investitiilor;
+  promovarea transportului viabil;
« scaderea poluarii aerului (considerat pozitiv din punct de vedere al
afectarii mediului);
« facilitarea schimbarii modului si conditiitor de transport catre unul mai putin
poluant, cu un impact pozitiv asupra mediului si al sanatatii populatiei.

Pentru indeplinirea scopurilor prioritatii de investitie, este necesara consolidarea
si reabilitarea podului, pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, sigurantei in exploatare, portantei.

3.6 - Punere in siguranta Pod peste rdul Somes, pe DJ 108E, km: 1+630

Podul este amplasat pe DJ 108 E la km 1+630, in apropierea localitatii Somes
Guruslau, jud. Salaj si traverseaza raul Somes.

Dezvoltarea retelei de infrastructuri de transport rutier reprezinta unul din
programele prioritare ale Consiliutui Judetean Salaj, in vederea atingerii objectivului de
dezvoltare si conectivitate sporita.

Principalul obiectiv in sectorul transporturilor este acela de a oferi o
infrastructura dezvoltata in mod adecvat, moderna si durabila, intretinuta in mod
corespunzator, care sd faciliteze o circulatie sigura si eficienta a persoanelor §i a
bunurilor la nivel national si european si care sa contribuie in mod pozitiv §i semnificativ
la dezvoltarea economica a zonei.

Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor.

Podul existent asigura traversarea raului Somes de catre drumul judetean 108E
care face legatura intre DJ 108A (Jibou) si localitatile Somes Guruslau - Cheud - Vadurele
- Tranis - Napradea. Drumul judetean pe care este amplasat podul are clasa tehnica V.
Lucrarea existenta este un pod din beton armat cu 6 deschideri de cate 27,45 m avand
trei tabliere identice. Podul are lungimea totala (lungimea parapetului) de 180,50 m.
Latimea suprastructurii este de 5,60 m, parte carosabilda avand latimea de 3,66 m.
Trotuarele inclusiv grinda parapet au latimea de 0,97 m fiecare.

Conform expertizei tehnice realizata de catre S.C DRUMEX S.R.L. Cluj-Napoca,
expert




tehnic Dr. Ing. Mihai ILIESCU, podul a fost proiectat la clasa de incarcare 1l ( A10, $40).
Podul este drept si pozitionat in aliniament.
Suprastructura

Podul are suprastructura din beton armat cu 6 deschideri de cate 27.45 m.
Schema statica a suprastructurii este de tabliere continue pe céte doua deschideri de
27,45 m, rezultdnd astfel 3 tabliere identice ca schema statica si forma.
S5chema de rezemare a grinzilor unui tablier este urmatoarea:

» articulatie pe reazemul intermediar la mijlocut tablierului - aparate de
reazem metalice dispuse pe pile;

+ reazeme mobile la capetele tablierului - pendul din beton armat pe pile/culee.

Sectiune transversala a tablierului este formata din doua grinzi principale cu
grosimea inimii de 40 cm si inaltimea de cca 1,70 m, din care inal{imea de la intrados
pana sub placa de 1.55 m. Lumina intre fetele interioare ale grinzilor este de 2.15 m.
Placa carosabila de la extrados reprezinta talpa superioara a grinzilor si de asemenea
participd si la transmiterea transversald a solicitirilor. Tn zona reazemului fix
(intermediar) al tablierelor, pe lungimi de 6.05 m de o parte si de alta a rezemarii,
grinzile sunt legate cu o placa orizontala la partea inferioara (vutd orizontald) pe o
lungime de 12.10 m - pentru preluarea eforturilor de compresiune din zonele cu
momente incovoietoare negative.

Grinzile longitudinale sunt solidarizate transversal cu antretoaze.

Tablierul podului este prevazut la partea superioard, in exterior, cu placi in consola
de 1.33 m (masurate de la fata grinzilor si pana la exteriorul parapetelor).
Infrastructurile

Culeele sunt masive, cu lungimea elevatie de 4.75 m, cu banchete de 0.75 m
latime, zid de garda si ziduri intoarse de 6.65 m.
Pilele sunt lamelare, cu elevatii masive, cu lungimea de 4.75 m la nivelul banchetei si
5.40 la incastrarea in fundatie. Grosimea acestora variaza de la 1,25m la nivelul
banchetelor la 1,35 la nivelul incastrarii in fundatie. Elevatia pilelor este prevazuta cu
avanbe si arierbec de forma triunghiulard, avanbecul fiind protejat cu corniere
metalice.

Fundatiile sunt directe, de tip chesoane deschise din beton armat. Chesoanele au
lungimeade 5,8 m si inaltimea de 4,0 m.
Datorita coborarii albiei si afuierilor locale, fundatiile podului au fost consolidate in anul
2003 dupa cum urmeaza:

» incinta realizata din piloti secanti: pilotii au diametrul de 300mm si o lungime de
6,00m. Tot al 2-lea pilor a fost realizat din beton armat cu clasa de C20/25;

» radier din beton armat care leaga pilotii intre ei si de infrastructura existenta cu
dimensiunile de: 4,00m latime, 10,7m lungime si inaltime variabila de 1,20 -
1,50m;

e injectare la baza fundatiei existente;

» precomprimare exterioara transversala care leaga fundatia suplimentara (piloti
+radier) de infrastructurile existente.

Aparatele de reazem fixe sunt metalice, de tip Ill. Acestea sunt amplasate pe

bancheta de rezemare, fara cuzineti proeminenti.
Aparatele de reazem mobile sunt de tip pendul din beton armat. Pe pile, pendulele sunt
amplasate intre blocuri din beton. Pe culee, pendulele nu sunt vizibile, fiind inchise cu o
masca din beton armat prevazuta cu barbacane pentru evacuarea apelor.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu ziduri intoarse de 6,65 m lungime
si cu sferturi de con. Acestea au fost realizate din paméant si perete cu zidarie din piatra.

Calea pe pod




Calea pe pod si pe trotuare este realizata din Imbracaminte asfaltica. Tortuarele
sunt delimitate de carosabil cu borduri mici 16x18 cm.

Lipsesc dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie.

Pe fiecare deschidere sunt patru gauri de scurgere, cate doua pe fiecare parte
care sunt evacuate prin palnii metalice scurte, care trec prin placa carosabila in consola
si pe langé fetele exterioare ale grinzilor.

Parapete pietonale si de sigurant{d

Parapetul pietonal este realizat din elemente prefabricate din beton armat,
mozaicat. Elementele de umplutura din panourile de parapet sunt ornamentale, In
forma de X. Podul nu a fost prevazut cu parapete de siguranta.

Albia

Pe zona podului albia este nesimetrica, cu albie majorda pe malul stang, sub
primele doua deschideri ale podului si o albie minora, cu apa permanenta, sub celelalte
patru deschideri.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

Prioritatea de investi{ie este asigurarea si promovarea sistemelor de transport
durabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor rutiere.

Pentru indeplinirea scopurilor prioritatii de investijie, este necesara consolidarea
si reabilitarea podului, pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, sigurantei in exploatare, portantei.

3.7 - Consolidare pod pe DJ 110C Km 0+430, in localitatea lieanda

Terenul pe care se gaseste amplasat obiectul de investitii se afla in intravilanul
localitatii lleanda, judetul Salaj, pe drumul judetean DJ 110C, la kilometrul 0+430.
Destinatia obiectivului este drum public de interes judetean si face parte din reteaua de
drumuri judetene ale judetului Salaj si va deservi transportul de bunuri, marfuri si
persoane.

Podul este in palier, in aliniament si are o oblicitate stanga de cca. 65°.Podul este
realizat din beton armat (monolit si prefabricat), are o lungime totala de 14,80 m si
latimea totalad actuala este de 8,82 m. Latimea partii carosabile actuale este de 6,80 m.
Podutl a avut in alcatuire doua trotuare de 1,40 m fiecare, echipate la exterior cu
parapeti metalici, dar consola din amonte a podului s-a desprins, trotuarul si parapetul
pietonal aferent au fost scoase total din functiune.Podul este realizat din beton armat
(monolit si prefabricat). Schema statica a podului este de tip grinda simplu rezemata.
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei cu elevatia de tip masiv din beton
armat. Peste aceste culei a fost realizatd o suprastructurd compusa din 8 grinzi din
beton armat prefabricat de 14,00 m lungime.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza direct, fara intermediul
aparatelor de reazem.

Calea pe pod si pe trotuare este realizata din asfalt.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi de beton armat si sfert de
con in cazul racordului mal drept amonte.

Pe pod sunt montati parapeti pietonali metalici.

Existd parapeti de siguranta pe pod, montati doar pe partea amonte, in zona
consolei desprinse.

Podul nu are guri de scurgere.

Podul nu este prevazut cu scari de acces.

O parte din defectele constatate:

« din punct de vedere al gabaritului, podul nu corespunde normelor tehnice actuale;
« prin distrugerea consolei din amonte a podului, trotuarul si parapetul pietonal
aferent au fost scoase total din functiune;




« suprastructura podului are ca elemente principale de rezistenta 8 grinzi clin beton
armat;

+ grinda marginald amonte are beton desprins la intrados $i cu armatura evidenta,
ruginita;

« la consola aval, armaturile nu sunt incluse in masa betonului;

« grinda curenta cu beton ciobit si armaturi evidente;

+ betoanele antretoazei sunt degradate;

« armaturile antretoazelor sunt neacoperite si ruginite;

» la consola distrusa este evidenta lipsa armaturii longitudinale;

« infiltratii in betoanele consolei de trotuar;

+ infiltratii la placa dintre grinzi;

+ betoanele elevatiilor culeelor segregate si cu rosturi de turnare;

» lipsa dispozitivelor antiseismice la culei;

+ calea podului este supraincarcata;

« pe cale se inregistreaza depuneri, ceea ce favorizeaza aparitia vegetatiei;

« parapetul amonte, montat in regim de urgenta este dispus necorespunzator;

+ trotuarul aval este lipsit de parapet de siguranta;

« calea podului nu este marcata;

« consola, trotuarul si parapetul amonte, distruse complet si atarna periculos;

« la ambele capete ale podului, latimea platformei drumului este insuficientd;

+ racordarile podului cu terasamentele sunt necorespunzatoare;

+ lipsesc scarile si casiurile;

+ acostamentele rampelor nu sunt amenajate;

+ instalatiile montate pe pod si in imediata apropiere sunt dispuse
necorespunzator.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice.
Prioritatea de investijie este asigurarea si promovarea sistemelor de transport durabile
si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor rutiere.

Pentru indeplinirea scopurilor prioritatii de investitie, este necesara consolidarea
si reabilitarea podului, pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, sigurantei n exploatare, portantei.

3.8 - Punere in siguranta Pod peste Valea Simisnei pe DJ 1085, Km 8+250, in
localitatea Simisna

Terenul pe care se gaseste amplasat obiectul de investitii se afla in intravilanul
localitatii Simisna, judetul Salaj, pe drumul judetean DJ 108S, la kilometrul 8+250.
Destinatia obiectivului este drum public de interes judetean si face parte din reteaua de
drumuri judetene ale judetutui Salaj si va deservi transportul de bunuri, marfuri si
persoane.

Podul este in palier, In aliniament si are o oblicitate stanga de cca. 75°
stanga.Podul este realizat din beton armat, are o lungime de 38,40 m si latimea totala
de 8,44 m. Latimea partii carosabile este de 6,00 m.Podul are in alcatuire doua trotuare
de 1,22 m fiecare (inclusiv listele), echipate la exterior cu parapeti din beton armat.
Schema statica a podului este de tip dala continua.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei cu elevatia de tip masiv din
beton armat si doua pile lamelare. Peste acestea a fost realizatda o suprastructura
compusa dintr-o dald continua din beton armat, cu sectiune constanta.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza direct, fara intermediut
aparatelor de reazem.

Calea pe pod si pe trotuare este realizata din asfalt.

Racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi de beton armat. Pe pod sunt
montati parapeti pietonali din beton armat.




Nu existd parapeti de sigurantd montali pe pod, si nici pe rampele de acces.
Podul are guri de scurgere.

Podul nu este prevazut cu scari de acces si casiuri. O parte din defectele
constatate:

« din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1975;

+ podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie de calcul A13 si 560),
conform STAS 3221-63;

+ din punct de vedere al gabaritului, podul nu corespunde normelor tehnice
actuale, are o latime a partii carosabile de 6,00 m si a trotuarelor de cate
1,00m;

« infiltratii si stalactite in betonul dalei;

« infiltratii in betonul consolelor de trotuar;

« infiltratii in betonul de langa gurile de scurgere;

+ fundatiile pilelor sunt dezvelite, cu rosturile elevatie-fundatie evidente;

« lipsa dispozitivelor antiseismice la infrastructuri;

+ apa infiltrata la rosturile consolelor din sectiunea pilelor se prelinge pe elevatia
acestora;

« calea podului este supraincarcata. Calea trotuarelor este degradata;

+ gurile de scurgere sunt partial obturate si neprelungite;

» parapetele pietonale ale podului sunt din beton armat;

+ lipsesc parapetele de siguranta ale podului;

« calea podului este lipsitd de marcaje;

» vegetatia de pe cale si trotuare arata lipsa totala a lucrarilor de intretinere;

+ la ambele capete ale podului, latimea platformei drumului este insuficientd;

» racordurile cu terasamentele sunt necorespunzatoare;

« lipsa scarilor si casiurilor;

« acostamentele rampelor nu sunt amenajate;

« albia paraului Simisna nu este regularizata;

+ la albia minora, de la constructia podului se constata o coborare a talvegului;

» in albie exista vegetatie abundenta.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

Prioritatea de investitie este asigurarea si promovarea sistemelor de transport
durabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor rutiere.

Pentru indeplinirea scopurilor prioritatii de investifie, este necesara consolidarea
si reabilitarea podului, pentru imbunatatirea parametrilor relevanti: cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, sigurantei in exploatare, portantei.

3.9 - Modernizare DJ 1085, Sector: Zalha - Bezded - Cernuc, km 21+070-31+469

Obiectivul de investitie “Modernizare DJ 108S, sector Zalha-Bezded-Cernuc, Km
21+070 - km 31+469” se incadreazd in politicile si strategia de dezvoltare a Romaniei, a
judetului Salaj.

Drumul propus pentru modernizare se afla situat n intravilanul si extravilanul
localitatilor Cernuc si Bezded, com. Girbou, a localitatii Zalha, com. Zalha si apartine
domeniului public al judetului Sataj. Drumul judetean DJ 108S isi are originea in
localitatea Rus unde se desprinde din DN 1C dupa care se suprapune cu DJ 109E pe
aproximativ 1,4 km ifar in continuare trece prin Simisna-Hasmas-Ceaca-Ciureni-Zalha-
Virtesca-Bezded pentru a ajunge la destinatie in Cernuc unde se intersecteaza cu
DJ108B.

Sectorul de drum proiectat Incepe din localitatea Zalha de la Km 21+070 si se
continua pana in localitatea Cernuc la Km 31+469 unde intersecteaza drumul judetean
DJ 108B, avand o lungime de aproximativ 10399 m.

Drumul este de clasa tehnica 1V, cu partea carosabila variabila de la 4.5-6.0 m,
iar sistemul rutier existent este format dintr-o pietruire cu balast cu grosimi variabile




intre 15-30 cm. Conform studiului geotehnic anexat sistemul rutier existent nu poate fi
luat 1n calcul la dimensionarea sistemului rutier deoarece in timp acesta a fost infestat
cu argila, diminuandu-se astfel caracteristicile de rezistenta si crescand sensibilitatea la
nghet.

Elementele geometrice ale drumului in plan, profil longitudinal si transversal nu
corespund normativelor tehnice n vigoare.

In stadiul actual, drumul judetean prezintad multe degradari, santurile de scurgere
a apelor sunt insuficiente si trebuie aduse la parametrii optimi de functionare, podetele
sunt partial colmatate, iar unele au diametru insuficient motiv pentru care apa pluviala
nu se scurge si nu este evacuatd in mod corespunzator. Pentru a se desfasura o circulatie
in conditii de siguranta si confort este necesar sa se execute lucrarile de modernizare a
drumului judetean, inclusiv lucrdrile anexe acestora (santuri, podete, lucrari de
consolidare si lucrari de siguranta circulatiei).

Pod km 22+705, structura podului peste Valea fara nume, din proximitatea
localitatii Vartesca, jud. Salaj, este o structurd realizata in anut 1981 pe drumul
judetean 108S, de clasa tehnica V.

Gabaritul podului cu latimea totala de 8,26 m, asigura o parte carosabila de

7,80 m pentru 2 benzi de circulatie, fard a avea spatii destinate circulatiei pietonitor,
podul fiind amplasat in afara localitatii.
Structura este realizatd ca tablier cu 8 fasii cu goluri din beton precomprimat, simplu
rezemate direct pe bancheta cuzinetilor, eventual prin intermediul unei sine
CF inglobatd in bancheta cuzinetitor. In aceastd situatie nu se poate preciza care dintre
aparatele de reazem este fix sau mobil.

Fasiile cu goluri de 8,00 m asigura o deschidere de 7,30 m si o lumina de 6,90 m.
Cele 8 fasii cu goluri sunt amplasate joantiv si au inaltimea de 0,52 m, fiind
dimensionate, posibil, la clasa | sau E de incarcare (STAS 3221-86).

in sens transversal, fasiile cu goluri conlucreazd prin antretoaze de capat de
0,20 m si prin intermediul nodurilor dintre elementele prefabricate.

Parapetul este realizat din teava rotunda din otel tip IPTANA, cu panouri de cca.
2,50 m lungime. Nu exista parapet separator.

Calea pe pod este realizata din macadam si se extinde intre grinzile parapet.

Infrastructurile de tip culee sunt realizate din beton slab armat si sunt fundate
direct.

Se remarca faptul ca pe fata laterala a fasiei cu goluri amonte este pozata pe
suporti metalici o conductd de alimentare cu apd, termoizolata. Precizam faptul ca nu
avem cunostinta despre existenta unui aviz care sa permita pozarea acestei conducte pe
suprastructura podului, pozare care este in contradictie cu prevederile documentatiei
tehnice pentru realizarea retelei de alimentare cu apa.

Malurile vaii fara nume sunt protejate cu aripi amonte si aval avand lungimi
cuprinse intre 3,50 m si 4,20 m, respectiv cu zid de sprijin din beton pe malul drept
aval, cu lungimea de 6,00 m.

Degradarile existente si deficientele constatate, sunt datorate in principal
conceptiei structurii, precum si lipsei de intretinere respectiv a comportarii specifice in
timp a materialelor din care este executat podul, sunt:

« calea pe pod la nivel de macadam, prezintda o suprafatd cu planeitate
nesatisfacatoare, cu numeroase gropi;
» apa meteorica stagneaza pe pod deoarece nu exista sisteme de colectare si
evacuare a apelor meteorice;
» parapetul pietonal, realizat ca si confectie metalica, are o serie de elemente
corodate in zona de contact cu grinda parapet;
lipseste un tronson din parapetul pietonal aval, mal drept;
lipseste parapetul separator;
grinda parapet este local degradata si invadata de vegetatie;
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+ fasia marginald amonte este puternic degradatd (spartd), in special in zona de
capat de pe malul stang;

« peretele vizibil al fasiei marginale amonte este puternic degradat in zonele de
prindere a suportilor conductei de apa;

«» fasiile marginale sunt puternic imbibate cu apa de infiltratie, aceasta fiind cauza
care a generat carbonatare si stalactite de calcar, respectiv coroziunea invizibila,
dar certd a armaturii pretensionate;

+ laintrados exista zone afectate de infiltratii, vizibile in rosturile dintre f&sii;

« cele doud culei prezintd infiltratii consistente prin rostul de dilatatie in zona
rezemarii tablierului;

+ capatul amonte culee mal drept si capatul aval culee mal stang, prezinta beton
erodat;

» betonul din elevatiile culeelor are aspect macroporos;

« aripa amonte mal drept si aripa aval mal stang, prezinta beton erodat;

+ toate cele patru aripi, precum si zidul de sprijin prezinta beton cu aspect
Macroporos §i zone cu crapaturi;

+ toate cele patru aripi, precum si zidul de sprijin sunt invadate de vegetatie;

« regimul de curgere a apelor la debite mari este influentat negativ de existenta in
sectiunea podutui a unor aluviuni.

Pod km 23+220, structura podutui peste Valea Zalha, din localitatea Vartesca, jud.
Salaj, este o structurd realizatd in anul 1981 pe drumul judetean 1085, de clasa
tehnica V.

Gabaritul podului cu latimea totald de 8,26 m, asigurd o parte carosabila de
6,20 m pentru 2 benzi de circulatie, cu trotuare de 0,80 m destinate circulatiei
pietonilor, podul fiind amplasat in localitate.

Structura este realizata ca tablier cu 8 fasii cu goluri din beton precomprimat,
simplu rezemate direct pe bancheta cuzinetilor, eventual prin intermediul unei sine
CF inglobatd in bancheta cuzinetilor. Tn aceasta situatie nu se poate preciza care dintre
aparatele de reazem este fix sau mobil.

Fasiile cu goluri de 12,00 m asigura o deschidere de 11,30 m si o lumina de
9,30 m. Cele 8 fasii cu goluri sunt amplasate joantiv si au inaltimea de 0,72 m, fiind
dimensionate, posibil, la clasa | sau E de incarcare (STAS 3221-86).

In sens transversal, fasiile cu goluri conlucreaza prin antretoaze de capat de
0,20 m si prin intermediul nodurilor dintre elementele prefabricate.

Parapetul este realizat din teava rotunda din otel tip IPTANA, cu panouri de cca 2,50 m
lungime. Nu exista parapet separator.

Calea pe pod este realizatd din macadam penetrat si se extinde intre bordurile
trotuarelor.

Infrastructurile de tip culee sunt realizate din beton slab armat si sunt fundate
direct.

Se remarca faptul ca pe fata laterala a fasiei cu goluri amonte este pozata pe
suporti metalici o conducta de alimentare cu apd, termoizolata. Precizam faptul ca nu
avem cunostinta despre existenta unui aviz care sa permita pozarea acestei conducte pe
suprastructura podului, pozare care este in contradictie cu prevederile documentatiei
tehnice pentru realizarea retelei de alimentare cu apa.

Malurile Vaii Zalha sunt protejate cu aripi amonte si aval avand lungimi cuprinse intre
3,50 m si 5,00 m.

Degradarile existente si deficientele constatate, datorate in principal conceptiei
structurii, precum si lipsei de intretinere respectiv a comportarii specifice in timp a
materialelor din care este executat podul, sunt:

« calea pe pod la nivel de macadam penetrat, prezintd o suprafata cu planeitate
nesatisfacatoare;
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« apa meteoricd stagneazd pe pod deoarece nu exista sisteme de colectare §i
evacuare a apelor meteorice;

+ parapetul pletonal, realizat ca si confectie metatica, are o serie de elemente
corodate in zona de contact cu grinda parapet;

+ lipseste parapetul separator;

« grinda parapet si trotuarul sunt local degradate si invadate de vegetatie;

« fasia marginala amonte este puternic degradata (spartd), in special in zona de
capat de pe malul drept;

« peretele vizibil al fasiei marginale amonte a fost reparat prin tencuire;

. fasiile marginale sunt puternic imbibate cu apa de infiltratie, aceasta fiind cauza
care a generat carbonatare, respectiv coroziunea invizibila, dar certa a armaturii
pretensionate;

- fasiile marginale reazema incomplet pe culei deoarece bancheta cuzinetilor a fost
executata cu tungime prea mica (8,75 m in loc de minim 9,00 m);

« laintrados exista zone afectate de infiltratii, vizibile in rosturile dintre fasii;

« cele doua culei prezinta zone cu fisuri si crapaturi pe elevatii precum si infiltratii
consistente prin rostul de dilatatie in zona rezemarii tablierului;

» betonul din elevatiile culeelor are aspect macroporos;

» toate cele trei aripi prezinta beton erodat;

+ toate cele trei aripi prezintd beton cu aspect macroporos si zone cu crapaturi;

« aripa amonte mal stang are zone de zidarie degradata;

+ toate cele patru aripi sunt invadate de vegetatie;

+ regimul de curgere a apelor la debite mari este influentat negativ de existenta in
sectiunea podului a unor aluviuni.

3.10 - Punere in siguranta podet pe DJ110 km 18+823
In urma eroziunii talvegului paraului care traverseaza drumul judetean DJ 110
km:18+823, s-a produs adéncirea (afuierea) cu aproximativ 1.30 m. Elevatia si fundatia
podetului este din zidarie de piatra brutad. Datorita adancirii talvegului péaraului,
fundatia culeii mal stang, este dislocat aproape in totalitate , astfel elevatia culeii este
ancorata in terasament doar prin colturile zidului intors si partiat prin corpul elevatiei.
Deschiderea podetului este de 3,50 m. Degradarile majore pot fi evidentiate
astfel:
» calea pe podet degradata partial;
o fisuri in elementele de rezistenta;
« fundatii culee si afuiate si dezgolite;
» coborare a talvegului cu circa 1,20 m fata de cota rost elevatie fundatie;
« elemente de siguranta a traficului inexistente;
« racordari cu terasamentele degradate sau distruse;

Pentru inlaturarea problemelor aparute si punerea in siguranta a podetului, se propune
realizarea lucrarilor specifice.

4, SCOPUL ACHIZITIEI

Asigurarea verificarii documentatiilor tehnice pentru executia lucrarilor, in
conformitate cu cerintele legistatiei aplicabile relevante.
fn urma derularii procedurii de achizitie se urméareste:
e asigurarea verificarii tehnice de calitate a DALI;
e asigurarea verificarii tehnice de calitate a documentatiei tehnice pentru
autorizarea executiei lucrarilor (PAC si POE);
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» asigurarea verificarii tehnice a proiectului tehnic, detaliilor de executie $i a
caietelor de sarcini (PT+DDE+CS) aferente tucrarilor de investitii, prin specialisti
verificatori de proiecte atestatsi;

¢ asigurarea serviciilor de catre verificatori in perioada de executie in cazul in care
vor aparea modificari de solutii (daca sunt necesare modificari de solutiif, este
obligatoriu ca ele sa fie insusite de catre verificatori).

5. RESPONSABILITATILE PRESTATORULUI

5.1 Responsabilitatile Prestatorului:

In conformitate cu prevederile Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare ,investitorii au obligatia de a
asigura verificarea proiectelor tehnice (PT) prin specialisti verificatori de proiecte
atestafi”.

Serviciile de verificare cuprind urmatoarele etape, respectiv:

Etapa 1 - verificarea tehnica de calitate a Documentatiei pentru Avizarea Lucrarilor de
[nterventii;

Etapa 2 - verificarea tehnica de calitate a documentatiei tehnice pentru autorizarea
executiei tucrarilor (PAC si POE), respectiv verificarea tehnicd de calitate a proiectului
tehnic si a caietelor de sarcini (PT+DDE+CS);

Etapa 3 - asigurarea serviciilor de catre verificatorii tehnici de proiect in perioada de
executie, in cazul in care vor aparea modificari de solutii

Prestatorul va asigura verificarea documentatiei tehnice pentru toate domeniile
specificate in cadrul cap.5.1 din prezentul Caiet de sarcini, de catre un numar suficient
de specialisti verificatori de proiecte atestati in conformitate cu legislatia aplicabila in
vigoare, astfel ncat sa asigure atingerea rezultatelor si indeplinirea obiectivelor
Contractutui in termenele prevazute de acesta.

Fiecare specialist verificator de proiecte atestat va efectua verificarea numai
pentru cerintele si in specialitatile pentru care a fost atestat.

Specialistul verificator de proiecte atestat va semna si stampila documentele scrise
si desenate numai in conditiile in care documentatia supusd verificarii este
corespunzatoare din punct de vedere al cerintelor din prevederile legale.

Specialistul verificator de proiecte atestat nu poate verifica proiectele intocmite
de acesta sau la a caror elaborare a participat.

Specialistii verificatori de proiecte atestati raspund in mod solidar cu Projectantul
in ceea ce priveste asigurarea nivelului de calitate corespunzator cerintelor esentiale
ale documentatiei tehnice, precum si in ceea ce priveste conformarea cu legislatia in
vigoare.

Prestatorului i se va pune la dispozitie intreaga documentatie tehnica, dupa caz:
Documentatia pentru Avizarea Lucraritor de Interventii, proiect tehnic, detalii de
executie, caiet de sarcini (PT+DDE+CS) si documentatia tehnica pentru autorizarea
executiei lucrarilor (PAC si POE) elaborata pentru obiectivele mentionate.

in ceea ce priveste procedurile de verificare, specialistul verificator de proiecte
atestat va verifica daca documentatia elaboratd de catre Proiectant respecta legislatia
romaneasca in domeniul constructiilor.

Verificatorul trebuie sa fie independent fata de Proiectant.

Verificatorul de proiect va informa Proiectantul si Autoritatea Contractanta cu
privire la orice aspect de neconformitate cu prevederile legale n vigoare a
documentatiei supuse analizei sale.

Domeniile de specialitate pentru care trebuie asigurata verificarea documentatiei
tehnice de catre specialisti verificatori de proiecte atesta{i sunt urmatoarele:

A4 - Rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere;

B2 - Siguranta in exploatare pentru constructii rutiere;
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D2 - lgiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului pentru toate
domeniile.
Af - Rezistenta si stabilitate a terenului de fundare a constructiilor si a rnasivelor
de pamant.
In ceea ce priveste procedurile de verificare, Verificatorul de proiect atestat va
respecta prevederile urmatoarelor acte normative:
¢ Regulamentul de verificare si expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a
executiei lucrdrilor si a constructiilor, aprobat prin HG nr.925/1995, cu
modificarile si completarile ulterioare;
e Indrumdtor pentru aplicarea prevederilor Regulamentului de verificare si
expertizare tehnicd de calitate a proiectelor de executie, a executiei lucrdrilor si
a constructiilor, aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 77 /N/1996.
Prestatorul va asigura specialisti verificatori de proiect si pe alte specialitati daca
este necesar, in functie de particularitatile Proiectutui.
Prestatorul isi va asigura propriile mijloace de transport precum si echipamentul de
lucru (calculatoare, imprimante, copiatoare, scannere).

5.2. Detalierea serviciilor solicitate pentru fiecare obiectiv in parte

1) - Amenajare accese si elemente de scurgere a apelor pe DJ 109E: lim. jud. Cluj -
Fodora - Rus, km 17+000 - 28+320 - servicii de verificare pentru Etapa 2 si 3.

2) - Reabilitare DJ 108D, Cehu Silvaniei - Limita judet Maramures, km 24+550 - 28+868 -
servicii de verificare pentru Etapa 2 si 3.

3) - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+837,60, Fodora - BN 1C - servicii de verificare
pentru Etapa 2 si 3.

4) - Reabilitare DJ 109R, DN1G(Chendrea) - Galpaia - Romita (DJ 108A), km 0+000 -
8+600 - servicii de verificare pentru Etapa 1,2 si 3.

5) - Punere in siguranta Pod peste raul Somes, pe DJ 108S km 0+300, in localitatea Rus -
servicii de verificare pentru Etapa 2 si 3.

6) - Punere in siguranta Pod peste raul Somes, pe DJ 108E, km: 1+630 - servicii de
verificare pentru Etapa 2 si 3.

7) - Consolidare pod pe DJ 110C Km 0+430, in localitatea lleanda - servicii de verificare
pentru Etapa 2 si 3.

8) - Punere in sigurantd Pod peste Valea Simisnei pe DJ 108S, Km 8+250, in localitatea
Simisna - servicii de verificare pentru Etapa 2 si 3.

9) - Modernizare DJ 108S, Sector: Zalha - Bezded - Cernuc, km 21+070-31+469 - servicii
de verificare pentru Etapa 1, 2 si 3.

10) - Punere in siguranta podet pe DJ 110 km 18+823 - servicii de verificare pentru
Etapa 1, 2 si 3.

5.3. Rezultate asteptate ale activitatii Prestatorufui:
Activitatea Prestatorului, desfasurata in conformitate cu prevederile Contractului
de servicii, va avea urmatoarele rezultate:

e Certificarea corectitudinii si conformitatii proiectului tehnic si a caietelor de
sarcini, aferente lucrarilor de investitii din cadrul Proiectului, de catre specialisti
verificatori de proiecte atestati conform Legii nr.10/1995;

¢ Certificarea corectitudinii si conformitafii documentatiei tehnice pentru
autorizarea executiei lucrarilor (PAC si POE) din cadrut Proiectului, de catre
specialisti verificatori de proiecte atestafi conform Legii nr.10/1995.

6. DURATA CONTRACTULUI SI PLATA SERVICIILOR

6.1 Durata totald a contractului va fi de 36 de {uni de la data semnarii acestuia.
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Pentru fiecare obiectiv in parte se vor avea in vedere serviciile solicitate la pct.. 5.2 :
burata pentru verificarea documentatiei tehnice, respectiv etapa 1, va fi astfel:

e pentru verificarea documentatiei tehnice, faza DALl , va fi de maxim 5 Zille de la
data incheierii Procesului verbal de predare-primire a documentatiilor pentru
aceasta faza;

Durata pentru verificarea documentatiei tehnice, respectiv etapa 2, va fi astfel:

s pentru verificarea documentatiei tehnice, faza PAC+POE , va fi de maxirm 5 zile
de la data incheierii Procesului verbal de predare-primire a docume ntatiilor
pentru aceasta faza;

e pentru verificarea documentatiei tehnice, faza PT+DE+CS, va fi de maxim 5 zile
de la data incheierii Procesului verbal de predare-primire a docume ntatiilor
pentru pentru aceasta faza.

Asigurarea serviciilor de catre verificatori in perioada de executie - etapa 3, in
cazul in care vor aparea modificari de solutii (daca sunt necesare adaptari de solutii la
situatia din teren, este obligatoriu ca ele sa fie insusite de catre verificatori) se va
derula de la data comunicarii Ordinului de incepere a executiei lucrarilor cu
posibilitatea de prelungire automata, fara a fi necesar un acord de vointa expres al
partilor in acest sens si fara costuri suplimentare, in situatia depasirii, din motive
independente de culpa Autoritatii Contractante, a termenelor de realizare a lucrarilor
prevazute n contractul de lucrari sau a altor termene din cuprinsul contractului de
lucrari, depasire care face necesard prestarea in continuare a serviciilor de catre
Proiectant.Durata pentru verificarea documentatiei tehnice primite in  timpul
executiei, va fi de maxim 5 zile de la data incheierii Procesului verbal de predare-
primire a documentatiei.
6.2  Predarea documentatiilor:

Documentatia tehnica supusa verificarii va fi preluatd de verificator/reprezentantut
verificatorului de la sediul Consiliului Judetean S&laj in prezenta Proiectantului si a
Autoritatii Contractante, in baza unui proces verbal predare - primire. Predarea
documentatiei tehnice verificate se va face la sediul Autoritdtii Contractante in
prezenta verificatorului/reprezentantul verificatorului si a Proiectantului in baza unui
proces verbal predare - primire.

La finalizarea documentatiei faza DALI, proiectantul va preda verificatorului de
proiecte documentatia pentru verificare la sediul Autoritatii Contractante si se va
intocmi un proces verbal de predare -primire.

La finalizarea documentatiei faza PAC, proiectantul va preda verificatorului de
proiecte documentatia pentru verificare la sediul Autoritatii Contractante si se va
intocmi un proces verbal de predare -primire. '

Dupa verificarea proiectului faza PAC, de catre verificatorii de proiecte atestati,
verificatorul de proiecte va preda proiectul verificat inclusiv referatele de verificare
proiectantului, la sediul Autoritatii Contractante si se va intocmi un proces verbal de
predare -primire.

La finalizarea documentatiei faza PT+DE, proiectantul va preda verificatorului de
proiecte documentatia pentru verificare la sediul Autoritatii Contractante si se va
intocmi un proces verbal de predare -primire.

Dupa verificarea proiectului faza PT+DE, de catre verificatorii de proiecte atestati,
verificatorul de proiecte va preda proiectul verificat inclusiv referatele de verificare
proiectantului, la sediul Autoritatii Contractante si se va intocmi un proces verbal de
predare -primire.

Prestatorul va furniza la terminarea activitatii de verificare pe fiecare faza,
documentatiile tehnice stampilate si semnate de catre specialistii verificatori de
proiecte atestati, insosite de referatele elaborate, stampilate si semnate de catre
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specialistii verificatori de proiecte atestati privind verificarile de calitate n conditiile
legii pentru fiecare domeniu de specialitate se va preda odata cu documentatia gata
verificata.

Prestatorul va furniza la terminarea activitatii de verificare, cele 4 exemplare din
documentatia tehnica pusa la dispozitie, in format pe hartie si 1 exemplar in format
digital (CD/DVD), respectiv:

» Proiectul tehnic, caietele de sarcini si PAC+POE - stampilate si semnate de catre
specialistii verificatori de proiecte atestati;

o Documentatia pentru Avizarea Lucrarilor de Interventii-stampilate si semnate de
catre specialistii verificatori de proiecte atestati;

* Referatele elaborate, stampilate si semnate de catre specialistii verificatori de
proiecte atestati privind verificarile de calitate in conditiile legii pentru fiecare
domeniu de specialitate.

6.3 Plata serviciilor prestate:

1) - Amenajare accese si elemente de scurgere a apelor pe DJ 109E: lim. jud. Cluj -
Fodora - Rus, km 17+000 - 284320

Etapa 1 - 0%

Etapa 2 - 70%

Etapa 3 - 30%

2) - Reabititare DJ 108D, Cehu Silvaniei - Limita judet Maramures, km 24+550 -
28+868

Etapa 1 - 0%

Etapa 2 - 70%

Ftapa 3 - 30%

3) - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+837,60, Fodora - DN 1C
Etapa 1 - 0%
Etapa 2 - 70%
Etapa 3 - 30%

4) - Reabilitare DJ 109R, DN1G(Chendrea) - Galpaia - Romita (DJ 108A), km 0+000 -
8+600

Etapa 1 - 20%

Ftapa 2 - 70%

Etapa 3 - 10%

5) - Punere in siguranta Pod peste raul Somes, pe DJ 1085 km 0+300, in localitatea
Rus
Etapa 1 - 0%
Ftapa 2 - 70%
Etapa 3 - 30%

6) - Punere in siguranta Pod peste raut Somes, pe DJ 108E, km: 1+630
Etapa 1 - 0%
Etapa 2 - 70%
Etapa 3 - 30%
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7) - Consolidare pod pe DJ 110C Km 0+430, in localitatea lleanda
Etapa 1 - 0%
Etapa 2 - 70%
Etapa 3 - 30%

8) - Punere in sigurantd Pod peste Valea Simisnei pe DJ 1085, Km 8+250, in
localitatea Simisna
Ftapa1- 0%
Etapa 2 - 70%
Etapa 3 - 30%

9) - Modernizare DJ 108 S, Sector: Zalha - Bezded - Cernuc, km 21+070-31+469
Etapa 1 - 20%
Etapa 2 - 70%
Etapa 3 - 10%

10) - Punere in siguranta podet pe DJ 110 km 18+823
Etapa 1 - 20%
Etapa 2 - 70%
Etapa 3 - 10%

Serviciile din etapa 1 si 2 se vor plati dupa predarea documentatiei tehnice care
face obiectul verificarii tehnice in baza Contractului de servicii, respectiv predarea
documentelor verificate si a Referatelor verificatorilor in baza Procesului verbal de
receptie semnat de catre o comisie de receptie a documentatiei, stabilita de Autoritatea
Contractanta

Serviciile din etapa 3 se vor plati numai dupd semnarea Procesului-verbal de
receptie la terminarea lucrarilor.

7. PERSONALUL PRESTATORULUI

Potrivit prevederilor art.5 din Anexa ta HG nr.925/1995 pentru aprobarea
Regulamentului privind verificarea si expertizarea tehnicd a proiectelor, expertizarea
tehnica a executiei lucrdrilor si a constructiilor, precum si verificarea calitatii lucrdrilor
executate, cu modificarile si completarile ulterioare, verificatorul de proiect atestat, isi
poate desfasura activitatea ca:

“a) persoand fizicd autorizatd sd desfasoare activitdti in mod individual si
independent, conform prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
44/2008 privind desfdsurarea activitatilor economice de cdtre persoanele fizice
autorizate, intreprinderile individuale si intreprinderile familiale, aprobatd cu
modificdri si completdri prin Legea nr. 182/2016;

b) actionar/angajat/asociat al unei persoane juridice care are ca obiect de activitate
inclusiv cod CAEN 71 Activitdati de arhitecturd si inginerie; activitati de testari si
analizd tehnicd”.

Prestatorul va asigura atingerea obiectivelor Contractului de servicii, respectiv
verificarea proiectului pentru executia lucrarilor, in conformitate cu cerintele legislatiei
aplicabile relevante, pentru toate domeniile specificate in cadrul cap.6.1 a prezentului
Caiet de sarcini.

Personalul va avea calificarea, competenta si experienta necesara astfel incat sa
poata asigura verificarea documentatiei tehnice, fazele: PAC, POE, PT+DDE+CS.

Pe parcursul derularii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura
personalul necesar care sa acopere intreaga durata a acestuia.

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta a
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sarcinilor descrise, iar n cazul in care, pentru realizarea responsabilitatilor definite in
cadrul contractului si intr-o fazd ulterioara, acesta va avea nevoie de mai mult personal
decat cel specificat in prezentul Caiet de sarcini, va raspunde pentru asigurarea
hecesarului de resurse umane, fara a solicita costuri suplimentare.

Personalul minim propus pentru indeplinirea contractului:

« 1 verificator de proifect, atestat in domeniul A4 - Rezistentd si stabilitate
pentru constructii rutiere;

e 1 verificator de proiect, atestat in domeniul B2 - Sigurantd in exploatare
pentru constructii rutiere;

» 1 verificator de proiect, atestat in domeniul D2 - Igiena, sdndtatea oamenilor,
refacerea si protectia mediului pentru toate domeniile;

« 1 verificator de proiect, atestat in domeniul Af - Rezistentd si stabilitate a
terenului de fundare a constructiilor si a masivelor de pdmant.

Cele patru domenii de atestare pot fi detinute si de un singur verificator de
proiect.

Pentru persoanele nominalizate, ofertantul va prezenta Atestat de verificator de
proiect in conformitate cu legislatia in vigoare si care sa fie in perioada de valabilitate,
pentru domeniite:

e A4 - Rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere;

e B2 - Siguranta in exploatare pentru constructii rutiere;

« D2 - igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediutui pentru toate
domeniile;

e Af - Rezistenta si stabilitate a terenului de fundare a constructiilor si a
masivelor de pamant.

8. LEGISLATIA MUNCI}

Prestatorul va respecta intreaga legislatie a muncii care se aplicad personalului
acestuia, inclusiv legile referitoare la angajare, sanatate, securitate, asistenta sociala,
imigrare si emigrare si 7i va asigura acestuia toate drepturile legale.

Prestatorut 7 va obliga pe angajatii sai s& respecte prevederile referitoare la
protectia muncii precum si la toate reglementarile si referirile tehnice in vigoare
(coduri, normative, ghiduri, regulamente, standarde, agremente tehnice, etc.).

9. SANATATEA SI SECURITATEA MUNCII

Prestatorul are obligatia de a lua toate masurile impuse de legislatia in vigoare
pentru asigurarea securitatii si sanatatii personalului angajat pentru derularea
contractului, in toate aspectele legate de munca.

10. CADRUL LEGISLATIV APLICABIL

e Legea nr.10/1995, privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile
ulterioare;

e HG nr.925/1995 pentru aprobarea Regulamentului privind verificarea si
expertizarea tehnicd a proiectelor, expertizarea tehnica a executiei lucrdrilor si
a constructiilor, precum si verificarea calitatii lucrdrilor executate, cu
modificarile si completarile ulterioare;

« HG nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

18




