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PRESEDINTE | Nr.1527 din 04.02.2016

CLARIFICARI LA DOCUMENTATIA DE ATRIBUIRE ANEXATA ANUNTULUI DE
PARTICIPARE NUMARUL 165427 DIN 12.01.2016 PUBLICATA IN SEAP PENTRU
PROCEDURA DE ATRIBUIRE A CONTRACTULUI DE ACHIZITIE PUBLICA AVAND
CA OBIECT: LOT 1: “PROIECTAREA ST EXECUTIA LUCRARILOR PENTRU
OBIECTIVUL DE INVESTITIE ,,REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM JUDETEAN
DJ 108D: CRISENI (DN 1H) - CEHU SILVANIEI (DJ 196), KM 0+000 - 22+693” 5i LOT 2:
“PROIECTAREA SI EXECUTIA LUCRARILOR PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITIE
L REABILITARE SI MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJ 196:

LIM. JUD. SATU-MARE — HOROATU CEHULUI — BENESAT,
KM 28+000-28+900 — 36+080-43+150”

Avéand in vedere solicitdrile de clarificdri depuse de un operator economic, precizdm
urmitoarele:
intrebare nr.1 ;

In Caietul de sarcini, in cadrul Capitolului 6.1 — Servicii de proiectare, se specifica:

“ Se solicita elaborarea documentatiilor tehnice cu respectarea reglementarilor in vigoare la
data proiectarii si obtinerea — in numele Beneficiarului — a avizelor, acordurilor si autorizatiilor
necesare. Plata avizelor se face de catre Beneficiar.”

Tot in Caietul de sarcini, in cadrul Capitolului 7 — Prezentarea ofertei financiare, 7.1 — Proiectare,
se specifica:

“component va include serviciile de proiectare mentionate la cap.6.1, pct. A) — f), inclusive taxele
pentru obtinere avize/acorduri/autorizatii  si serviciile de asistenta tehnica din partea
proiectantului cap.6.1, pct. g).”

In vederea unei concurente loaiale intre ofertanti, taxele pentru obtinerea avizelor si
acordurilor fiind variabile si greu de estimat, cuantumul prevazut in oferta financiara a fiecarui
ofertant putand fi decisiv in conditiile aplicarii criteriului de adjudecare a licitatiei “pretul cel mai
scazut”, va rugam sa rectificati in conformitate cu Capitolul 6.1, taxele pentru obtinerea
avizelor/acordurilor/autorizatiilor fiind in sarcina Beneficiarului. Platile taxelor pentru obtinerea
avizelor/acordurilor/autorizatiilor vor fi facute de catre Antreprenor si decontate de catre
Beneficiar.

Rispuns nr.1

Se mentine cerinta din Fisa de date cap.II.1.5 (respectiv cea din Caietul de sarcini, cap.7 —

Prezentarea ofertei financiare, pct.7.1) conform careia oferta va include si contravaloarea
taxelor si avizelor necesare pentru executia lucrarilor.

In opinia Autoritatii Contractante cheltuielile care vor pozitiona oferta din punct de vedere
financiar sunt cele aferente lucrdrilor de constructii-montaj, intrucat contravaloarea avizelor si
acordurilor necesare pentru executia lucrérilor poate fi estimata cu suficientd acuratete, ele fiind




eliberate de institutii care percep aceste taxe in baza actelor normative specifice, cunoscute de
catre elaboratorii documentatiilor tehnice.

intrebare nr.2
In Caietul de sarcini, in cadrul Capitolului 6.1 — Servicii de proiectare, se specifica :
“Elaboratorul documentatiei tehnice va asigura asistenta tehnica din partea proiectantului pe
parcursul executiei lucrarilor, respective in perioada de garantie a lucrarilor si cea de urmarire a
comportarii in timp a constructiei.

Va rugam sa clarificati si sa definiti intervalul de timp la care v-ati referit prin sintagma
“cea de urmarire a comportarii in timp a constructiei”. Sa intelegem ca proiectantul trebuie sa-si
prevada in costuri asistenta tehnica pentru toata durata de viata a constructiei?

Avandu-se in vedere ca asistenta tehnica din partea proiectantului este asigurata si definita
temporal prin Legea 10/1995, cu modificarile si completarile ulterioare, dealfel ca si obligatiile si
raspunderile proiectantilor, va rugam sa reformulati.

Raspuns nr. 2

Se mentine cerinta din Caietul de sarcini cap.6.1 — Servicii de proiectare cu atat mai mult
cu cét aceasta nu contravine prevederilor art.30 din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii: “Proiectantul, specialistul verificator de proiecte atestat ... rdspund potrivit
obligaiilor ce le revin pentru viciile ascunse ale construcfiei, ivite intr-un interval de 10 ani de la
receptia lucrdrii, precum si dupd implinirea acestui termen, pe ftoatd durata de existenfd a
constructiei, pentru viciile structurii de rezistentd rezultate din nerespectarea normelor de
proiectare si de execufie in vigoare la data realizarii ei.”

intrebare nr.3
In Caietul de sarcini, in cadrul Capitolului 6.1 — Servicii de proiectare, se specifica:
“Elaboratorul documentatiei tehnice va asigura asistenta tehnica din partea proiectantului pe
parcursul executiei lucrarilor, respective in perioada de garantie a lucrarilor si cea de urmarire a
comportarii in timp a comstructiei. Prin asistenta tehnica se doreste indeplinirea de catre
Proiectant a urmatoarelor obligatii:

/) Urmarirea respectarii prevederilor din proiect, a programului calitatii si respectarea normelor
in vigoare atat de catre Antreprenor cat si de caire Inginer;

Va rugam sa clarificati, deoarece Proiectantul nu are calitatea de a superviza sau verifica
programul calitatii si respectarea normelor in vigoare de catre Antreprenor sau Inginer. In cadrul
unui contract de tip FIDIC Galben, Proiectantul nu poate sa preia sarcinile
Consultantului/Inginerului.

Réaspuns nr.3

Se mentine cerinta din Caietul de sarcini cap.6.1 — Servicii de proiectare:

“f) Urmdrirea respectdrii prevederilor din proiect, a programului calitafii i respectarea
normelor in vigoare aldt de cdtre Antreprenor cdt si de cdtre Inginer;”, intrucét prin aceasta nu se
solicitd preluarea sarcinilor ce revin Inginerului/Dirigintelui de santier sau Antreprenorului, ci
asumarea responsabilititilor ce revin Proiectantului in conformitate cu legislatia in vigoare (Legea



nr. 10/1995 privind calitatea in constructii), in sensul in care prin prestarea serviciilor de asistentd
tehnici Proiectantul are obligatia de a se asigura cd in executia lucrdrilor sunt respectate intocmai
prevederile documentatiei tehnice elaborate.

Intrebare nr.4
In Caietul de sarcini, in cadrul Capitolului 6.1 — Servicii de proiectare, se specifica :

“Mentiune importanta: Solutiile tehnice propuse vor urmari asigurarea obtinerii unui puncidj
maximal in procesul de evaluare premergator obtinerii finantarii, conform grilei de evaluare
tehnico-financiara inclusa in Ghidul solicitantului aferent Programului Operational Regional
2014-2020 — Axa prioritara 6: Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importania regional,
Prioritatea de investitii 6.1 — Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor
secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusive a nodurilor multimodale.”

Va rugam sa clarificati urmatoarele:

a) In conformitate cu legislatia in vigoare, solutiile tehnice propuse trebuic sa fie in
conformitate cu Studiul de Fezabilitate si Expertizele Tehnice puse la dispozitie de catre
Beneficiar. Pe cale de consecinta, solutiile tehnice propuse vor fi in conformitate cu documentele
puse la dispozitie de Beneficiar si nu pot influenta punctajul din procesul de evaluare premergator
obtinerii finantarii, acestea putand avea impact numai in cazul elaborarii unui Studiu de
Fezabilitate. Studiul de Fezabilitate nu face obiectul Contractului pentru care se depun oferte.

b) Sa intelegem ca lucrarea scoasa la licitatie de Autoritatea Contractanta, Proiectarea si
executia lucrarilor pentru obiectivul de investitie , Reabilitare si modernizare drum judetean
DJI108A: lim. jud. Clyj - Bogdana, km: 7+400 - 19+000* numar de anunt SEAP 165375 /
07.01.2016, nu are asigurata finantarea?

¢) In sarcina cui este de a elabora Cererea de finantare si a documentelor anexe?

d) Cum se interpreteaza acesta mentiune cu prevederile Fisei de Date, cap. III1.2)
“Principalele modalitati de finantare si plata si/sau trimitere la dispozitiile relevante: Bugetul
local. *

Réaspuns nr.4
a) Conform prevederilor legale in vigoare “studiul de fezabilitate este documentafia tehnico-

economicd prin care se stabilesc principalii indicatori tehnico-economici aferenti
obiectivului de investifii pe baza necesitdtii §i oportunitdfii realizarii acestuia §i care
cuprinde solutiile functionale, tehnologice, constructive si economice ce urmeazd a fi supuse
aprobarii” si este etapa in care s-au aprobat indicatorii tehnico-economici, elementele si
solutiile principale ale lucrarii.

Proiectul tehnic se elaboreazi pe baza studiului de fezabilitate trebuie sa fie clar sd asigure
informatii tehnice complete privind viitoarea lucrare si sa raspunda cerinfelor tehnice,
economice si tehnologice ale beneficiarului.

Cerinta din documentatia de atribuire la care se face trimitere a fost impusa si prestatorului
care a elaborat studiul de fezabilitate.

Considerdm obligatorie impunere acestei cerinte si in sarcina elaboratorului documentatiei
tehnice faza PT+DDE, pentru a atrage atentia - incd din aceastd etapd - asupra necesitatii
abordrii solutiilor tehnice prin prisma obiectivelor si indicatorilor mentionati explicit in
grila de evaluare tchnico-financiard inclusd in Ghidul solicitantului aferent Programului
Operational Regional 2014-2020, intrucat Autoritatea Contractantd intentioneaza propunerca
spre finantare a acestui obiectiv prin POR 2014-2020, Axa prioritard 6.1.




b) Conform prevederilor din Fisa de date cap.lll.1.2 - Principalele modalitati de finantare i
platd si/sau trimitere la dispozifiile relevante, sursa de finantare pentru acest obiectiv - la
aceasti dati - este bugetul local.

¢) In conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire “sarcina de a elabora Cererea de
finantare si a documentelor anexe” nu revine potentialilor ofertanti la aceasta procedura.

d) In completarea Fisei de date Autoritatca Contractantd a precizat sursa de finantare pentru
acest obiectiv.

intrebare nr.5
Constatam ca in Caietul de sarcini, ca si in partile scrise ale Studiului de Fezabilitate puse

la dispozitie de catre Autoritatea Contractanta, este mentionat ca proiectarea si executia lucrarilor
se face pe amplasamentul drumului existent. Deasemeni, in cadrul Devizului general pus la
dispozitie de Autoritatea Contractanta se constata ca la Capitolul 1 — Obtinerea terenului, nu au
fost prevazute valori.

Analizand Studiul de Fezabilitat constatam ca s-au facut geometrizari ale axului drumului
existent. Deasementi au fost prevazute supralargiri in curbe. Lucrarile proiectate in cadrul Studiului
de Fezabilitate privind : geometrizarea axului drumului, asigurarea latimilor partii carosabile si ale
platformei in conformitate cu clasa tehnica a drumului, asigurarea supralargirilor necesare,
asigurarea elementelor de scurgere la marginea platformei ca si a lucrarilor de consolidare, exceed
zona drumului actual fiind necesare suprafete de teren suplimentare.

Deasemeni, se constata ca exista stalpi electrici la marginea platformei existente. Liniile
clectrice de medie si joasa tensiune sunt specificate si in Avizul Societatii Filiala de Distributic a
Energiei Electrice ELECTRICA DISTRIBUTIE TRANSILVANIA NORD S.A., pentru fiecare lot
in parte, solicitandu-se intocmirea unui studiu de coexistenta si a proiectelor de mutari sau
protejari, proiecte pe care nu le-am regasit in documentatia pusa la dispozitie de Autoritatea
Contractanta.

Mutarea liniilor electrice existente pe alt amplasament in vederea asigurarii distantei de
siguranta de 7 m, conform solicitarilor, presupune achizitionarea de terenuri suplimentare ca si a
celorlalte utilitati, gaze si cabluri telefonice, conform avizelor.

Din aceste motive, va rugam a clarifica:

a) In sarcina cui este identificarea proprietarilor si a naturii de folosinta a terenului
necesar a fi expropriat

b) In sarcina cui este evaluarea de catre un evaluator autorizat a terenurilor necesare a fi
expropriate

¢) Insarcina cui este intocmirea documentatiilor cadastrale in vederea exproprierii

d) In sarcina cui este asistenta juridica pe perioada exproprierii

e) In sarcina cui este scoaterea din fondul agricol/fondul forestier a terenurilor
expropriate

f)  Cine va platii despagubirile proprietarilor expropriati

Raspuns nr.5
In vederea realizirii lucririlor pe durata executiei pot fi afectate suprafete de teren

adiacente drumului care vor fi redate in circuitului actual dupa terminarea lucrdrilor.




in sensul celor de mai sus, in Devizul general din Documentatia de atribuire pusa la
dispozitia ofertantilor, la linia 1.1 nu sunt mentionate cheltuieli, intrucat - in baza investigatiilor de
teren efectuate la faza SF - proiectantul a stabilit i exista solutii de reabilitare si modernizare a
drumului judetean care face obiectul procedurii de achizitie publica, fara a fi necesare cheltuieli
pentru “cumpdrarea de terenuri, plata concesiunii (redevenfei) pe durata realizdarii lucrarilor,
exproprieri, ..., precum si alle cheltuieli de aceeasi naturda” (HG 28/2008).

Intrebare nr.6
Avand in vedere ca identificarile de proprietari, masuratorile topografice, intocmirea

planurilor cadastrale, stabilirea suprafetelor necesare a fi expropriate ca si a evaluarii acestora
presupune un timp indelungat, va rugam sa confirmati ca termenul de 2 luni pentru proiectare nu
include si aceste operatii.

Rispuns nr.6

Conform prevederilor legale (HG nr.28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii  si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investifii si lucrari de interventii)
cheltuielile pentru exproprierile de teren trebuie incluse in Devizul general la capitolul 1.1 -

Obtinerea terenului.
Pentru acest obiectiv nu au fost identificate lucriri care si necesite astfel de cheltuieli.

intrebare nr.7
In Avizuele Societatii Filiala de Distributic a Energiei Electrice ELECTRICA

DISTRIBUTIE TRANSILVANIA NORD S.A., avand nr. 60601502974/26.10.2015 si nr.
60601502975/26.10.2015, Avizele CPL Romania nr. 355/02.10.2015 si nr. 356/02.10.2015,
Avizele SC TELEKOM ROMANIA COMMUNICATIONS SA nr. 128/15.10.2015 si nr.
129/12.10.2015, sunt specificate planuri anexate cu traseele utilitatilor. Nu regasim nicaieri aceste
planuri. Va rugam a le pune la dispozitie ofertantilor.

Raspuns nr.7

Asa cum se mentioneaza in avizele puse la dispozitia potentialilor ofertanti, pozitionarea pe
planse a retelelor este orientativd/aproximativa, solicitdindu-se in acelasi timp prezenta
reprezentantilor entitatilor emitente la identificarea/trasarea si stabilirea solutiilor finale, cerinta
exprimati de altfel si de autoritatea contractantd prin documentatia de atribuire (vol. Caiet de
sarcini si avize Lot 1 si 2, cap.6.1 - Servicii de proiectare):
"Pozitionarea exactd a utilitdfilor existente in limitele lucrdrilor de consiruclii propuse §i
mdsurile concrete ce trebuie luate pentru protejarea si/sau relocarea acestora se va realiza,
obligatoriu, cu ingtiinarea si consultarea defindtorilor de utilitafi (S.C. COMPANIA DE APA
SOMES S.A., SC Electrica SA, companii de alimentare cu gaze naturale, companii de telefonie,
internet, etc.).”

intrebare nr.8

Va rugam sa confirmati ca veti pune la dispozitia ofertantului castigator studiile topografice
in format editabil 3D avand system de referinta STEREO70 si RMN75.

Rispuns nr.8

Cu respectarea prevederilor Caietului de sarcini, pet.10, Autoritatea Contractantd a pus la
dispozitia ofertantilor Studiul de fezabilitate, studiile de teren (inclusiv studiul topografic),



expertizele tehnice, Certificatul de urbanism, precum si avizele/acordurile obtinute, in format
electronic.
Dupa semnarea contractului supus procedurii de achizifie publicd, prin grija Autoritatii
Contractante si cu bundvointa elaboratorului documentatiei tchnice care face parte din
documentatia de atribuire, studiul topografic in format editabil - avand sistem de referinta
STEREO 70 / Marea Neagri 75 - va fi pus la dispozitia ofertantului castigator.

Intrebare nr.9

[n urma analizarii documentatiei pusa la dispozitie, am constatat urmatoarele:

O Santurile proiectate in Studiul de Fezabilitate nu respecta prevederile STAS
10796/2-79- Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor- rigole, santuri si casiuri, si
anume distanta minima de 15 cm, dintre patul drumului si fundul santului;

0 Clasele de beton folosite la santuri, podete, acostamente nu respecta clasele de
expunere la inghet-dezghet, din CP012/1-2007- Cod de practica pentru producerea betonului;
0 Latimea trotuarclor proiectate in Studiul de Fezabilitate nu respecta latimea minima

de 1.50 m, prevazuta in STAS 10144/1-80- Caracteristici ale arterelor de circulatie din localitatile
urbane si rurale;

O Normativului AND 513-2002 « Instructiuni tehnice privind proiectarea executia si
intretinerea drenurilor pentru drumuri publice” prevede ca latimea drenurilor executate in sapatura
deschisa pentru adancimea de 2 m sa fie cuprinsa intre 1.00+ 1.20 m.

In Studiul de Fezabilitate (exemplu plansa PTT-4), drenul proiectat are inaltimea de 2 m si latimea

de 0.60 m.

In aceste conditii va rugam sa precizati, fara echivoc, daca la elaborarea ofertei tehnice si
financiare trebuie sa se respecte, in mod obligatoriu, solutiile din Studiul de Fezabilitate sau
trebuie aplicate solutii corecte care sa respecte prevederile normelor si normativelor in vigoare.

Réaspuns nr.9
o Santurile se vor mentine conform Studiului de fezabilitate din urmétoarele considerente:

- santurile si acostamentele sunt impermeabilizate si nu permit pétrunderea apelor de
suprafata la patul drumului;

- santurile au fost proiectate cu respectivele dimensiuni pentru ca ampriza celor doud
drumuri judetene sa se incadreze in limitele de proprietate (in special in localitati);

- pentru siguranta circulatiei, evitdndu-se astfel adancimi ale santurilor de cca. 80 cm.

e Pentru santurile pereate, acostamente si timpanele podetelor tubulare se va adopta clasa de
beton C30/37 conform clasei de expunere XF4 din CP012/1-2007 — Cod de practicd pentru
producerea betonului;

e Se va pastra latimea trotuarelor din Studiul de fezabilitate, de 1 m. Aceasta latime este
conform prevederilor STAS 10144/2-91 — , Strdzi. Trotuare, alei de pietoni si piste de
ciclisti. Prescriptii de proiectare.”

e Drenurile au fost proiectate cu respectare prevederilor din STAS 10796/3-88 — “Constructii
pentru colectarea apelor. Drenuri de asanare”, iar 1atimea de 0,60 m a fost adoptatd pentru
executia mecanizata.

Intrebare nr.10
In cuprinsul partii scrise a Studiului de Fezabilitate s¢ mentioneaza ca ,.evacuarea apelor se
va face spre cursurile naturale de apa existente sau spre terenul natural”.




Din analizarea documentatiei si a reliefului zonei traversate de drumurile judetene, sunt foarte
multe situatii in care configuratia terenului nu permite evacuarea apelor pluviale in mod natural.
De asemenea, in intravilanul localitatilor nu se poate evacua apa pluviala pe terenul natural, de o
parte si de alta a drumului existand proprietati.

Va rugam clarificati care sunt solutiile de evacuarea a apelor pluviale in conditiile expuse
mai sus.

Réaspuns 10
La elaborarea studiilor de fezabilitate s-au respectat prevederile STAS 10796/2 — 79 conform

ciruia cand drumul se inscrie in traversarea unor localitéti, santurile si rigolele se vor adopta in
functie de:
- planul de sistematizare al localitatii;
- existenta lucrarilor de canalizare;
- posibilitatile de evacuare la emisar;
Colectarea si evacuarea apelor de pe cele doud drumuri judetene respecta prevederile de mai
sus, iar evacuarea apelor din zona santurilor percate se realizeazd prin podete tubulare cu
diametru de 800 mm si podete dalate, cu deschiderea de S m si 2 m.

Intrebare nr.11
Conform recomandarilor din expertiza tehnica pusa la dipozitie, pentru podul de la km

17+825 se va executa un pod nou (conform plansei "Dispozitie generala pod din beton armat
L=10m, km 17+825").

Pentru elaborarea unei oferte tehnice si financiare corecte, va rugam sa puneti la dispozitia
potentialilor ofertanti releveul podului existent.

Réspuns nr.11
Pentru informatii cu privire la structurile de poduri existente pe traseul studiat se va analiza

expertiza tehnica. In aceasta se regasesc informatii despre schema statica, material, starea actuald,
obstacol traversat, etc.

intrebare nr.12

Conform recomandarilor din expertiza tehnica pusa la dipozitie, pentru podul de la km
42+440 se recomanda reabilitarea acestuia.

Conform plansei ("Dispozitie generala pod din beton armat L=10m, km 42+440") puse la
dispozitie, solutia pentru podul de la km 42+440 este realizarea unui pod nou.

Va rugam sa precizati care din solutii le-ati avut in vedere, reabilitare sau realizarea unui
pod nou. Constatam ca Studiul de Fezabilitate nu respecta solutia din cadrul Expertizei Tehnice.
Pentru elaborarea unei oferte tehnice si financiare corecte, va rugam sa puneti la dispozitia
potentialilor ofertanti releveul podului existent.

Raspuns nr.12

Expertizele tehnice au un caracter de recomandare in ceea ce priveste solutiile minim
acceptate pentru lucridrile de interventii/consoliddri/modernizdri in constructii, ele nefiind
documente restrictive in ceea ce priveste solutiile pe care proiectantul lucrdrii le poate selecta, pe
baza standardelor si legislatiei in vigoare.

Astfel proiectantul a apreciat ca oportund o lucrare de artd noud si nu interventia pe podul
existent, tinind seama de avantajele evidente ale solutiei propuse de noi, precum si céntérind




impactul bugetar minim, in ceea ce priveste alegerea unei structuri noi fata de interventia la
structura existenta.

Pentru informatii cu privire la structurile de poduri existente pe traseul studiat se va analiza
expertiza tehnica. in aceasta se regdsesc informatii despre schema staticd, material, starea
actuali, obstacol traversat, etc.

Intrebare nr. 13

In plansa DI-Detaliu parapet melalic semigreu nu se specifica nivelul de protectie al
parapetilor proiectati, precum si caracteristicile tehnice ale acestora.

Aplicabilitatile din plansa nu sunt corecte, intrucat sunt aplicabilitati si de 5 m lungime, in
conditiile in care din detaliu reiese ca doar zonele de racordare la teren au 6 m lungime.

De asemenea, nu sunt respectate prevederile normativului AND-593- Normativ pentru
sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi , in ceea ce
priveste amplasarea parapetilor pentru drumuri de clasa tehnica [V si amplasarea parapetilor in
zone cu obstacole (podete). Cu alte cuvinte, din analiza traseului drumului, reiese ca nu sunt
prevazuti parapeti de protectie in zone periculoase si nici in dreptul podetelor.

Va rugam clarificati, daca in oferta tehnica si financiara se vor prevedea parapeti de
protectie luand in considerare normel si normativele in vigoare cu privire la amplasarea acestora.

Rispuns nr.13

Se vor respecta lungimile de parapet din Studiul de Fezabilitate. Lungimile de 5 m sunt
amplasate pe zona de racordare cu terasamentul a podului din beton armat de la km 17+825 (in
continuarea parapetului metalic pietonal de pe pod). Datoritd conditiilor din teren, prezenta
intersectiilor cu DC 9A si DC 14, neexisténd posibilitatea amplasarii unor lungimi de parapet mai
mare de 5 m.

De asemenea, pentru a preveni accidentele de circulatie, in zona podetelor dalate cu
deschiderea de 5 m, s-a previzut parapet metalic de tip semigreu, conform detaliilor din partea
desenata.

intrebare nr.14
Conform art.5 din Caietul de Sarcini: - Activitatile ce fac obiectul procedurii de achizitie

publica trebuie sa duca la “ elaborarea unei documentatii tehnice in deplina cocordanta cu situatia
actuala a drumurilor si cu reglementarile in vigoare , infocmitd in baza documentafiei tehnice
pusd la dispozitie de Beneficiar .

Vi rueam clarificati daca la elaborarea ofertei tehnice si financiare trebuie respectata
obligatoriu solutia tehnica cu privire la tipul si alcétuirea structurii rutiere prevazuta in cadrul
Studiului de Fezabilitate pentru DJ 108D si DJ 196 luand in considerare urmatoarele aspecte:
= In urma analizirii documentelor puse la dispozitie (Studiu de Fezabilitate, Studiu de Trafic,
Studiu Geotehnic) am constatat neconformitiiti la modul de alegere si verificare a structurii rutiere
propuse. respectiv_grosimea prea mare a straturilor bituminoase, al caror aport structural este in
oeneral redus si grosimea insuficientd a straturilor granulare al céror aport este semnificativ_atét
din punct de vedere structural (repartizeazi presiunile pe suportul structurii rutiere astfel incét sa se
mentini starea de solicitare la un nivel admisibil) cét si al asigurdrii structurii la inghe{/dezghet.

- De asemenea valoarea traficului de calcul stabilitd prin Studiu de Trafic nu corespunde cu
valoarea traficului de calcul considerat in Studiul de Fezabilitate, iar structura rutierd propusa nu
rezista actiunii fenomenului de inghet/dezghet).




Rispuns 14
La elaborarea Studiului de fezabilitate s-au respectat prevederile normativelor PD 177/2001

— “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide™ si NP 116/2004 —
“Normativ privind alcétuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi ", Structura rutierd
aleasi este o structura rutiera tip, conform anexa nr. 2 la normativul NP 116/2004, si este calculata
pentru un trafic de perspectiva.

Structura rutierd propusa prin Studiul de Fezabilitate se verifica la inghet/dezghet.

In sustinerea acestei afirmatii prezentdm verificarea structurii rutiere din punct de vedere al
rezistentei la actiunea fenomenului de inghet-dezghet, conform STAS 1709/1, 2-1990 (se ia in
calcul si stratul de forma de 10 cm grosime):

Verificarea se va face astfel tindnd seama de componenta structurii rutiere:
-4 cm MAS 16
-6 cm BAD 20
-12ecm AB 31.5
- 20 ¢m balast stabilizat cu ciment
- 15 cm balast
- 10 ¢m strat de forma din pamant stabilizat cu balast in procentaj de 30% (STAS 6400).
Conform STAS 1709/1, respectiv STAS 1709/2, etapele de calcul sunt urmatoarele:
Se calculeazi adancimea de inghet in complexul rutier:
Zcr =7 + AZ (cm) unde Z este adancimea de inghet in pamantul de fundatie;
AZ = Hst — He;
Hst — grosimea structurii rutiere;
He — grosimea echivalenta de calcul la inghet a structurii rutiere.
Astfel,
Z = 80 cm (conform studiu geotehnic);
Hst=4+ 6+ 12+20+25=67 cm;
He = 4x0.50 + 6x0,50 + 12 x0,50 + 20x0,65 + 25x0,80 = 44cm;
AZ = Hst — He = 67 —44=23 cm;
Zer=7Z+ AZ =280 +23=103.00 cm;
Avand in vedere ci Zer > Hst si Zer < Naf, ne gasim in situatia din STAS 1709/2, tabel 3,
pozitia e, deci este necesar calculul de verificare.
Se calculeaza gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

A, — L 0,427
L 303

Se considerd cd o structurd rutierd este rezistentd la fenomenul de inghet-dezghet daca
gradul de asigurare la patrunderea inghetului K are cel putin valoarea 0,40- conform STAS
1709/2, tabel 4, col. 7, rand 1.

In consecinti, acest criteriu este verificat.
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